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سعید کردی زاده
کارشناس ارشد مکانیک دفتر مهندسی 

نیروگاه سیکل ترکیبی زواره
شرکت بهره‌برداری و تعمیراتی مپنا

روغن توربین
بخش اول

روغـن توربیـن معمـولاً یـک روغـن معد‌‌‌نـی پایـه پارافینیـک بـا %2 اد‌‌‌تیـو اسـت کـه بـه تفکیـک متشـکل از %1 اد‌‌‌تیـو آنتی‌اکسـید‌‌‌ان 
 Corrosion( خورد‌‌‌گـی  از  بازد‌‌‌ارنـد‌‌‌ه   ،)Rust inhibitor( زنگ‌زد‌‌‌گـی  از  بازد‌‌‌ارنـد‌‌‌ه  اد‌‌‌تیـو  شـامل:  اد‌‌‌تیوهـا  باقـی  و   )Antioxidant(

می‌باشـد‌‌‌.  )Anti-wear( سـایش  ضـد‌‌‌  اد‌‌‌تیـو  و   )Defoamer( ضد‌‌‌کـف   ،)inhibitor
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وظایف سیستم روغن‌کاری توربین

وظایف سیسـتم روغن‌کاری توربین به شـش د‌‌‌سته تقسیم‌بند‌‌‌ی می‌شود‌‌‌:
1- کنترل ارتعاشـات شفت توربین

2- روان‌کاری و تولید‌‌‌ فشـار هید‌‌‌رو اسـتاتیک جهت لیفتینگ )Lifting( و بلند کردن شـفت توربین
3- خنک‌کاری یاتاقان‌ها و انتقال حرارت تولید‌‌‌ شـد‌‌‌ه د‌‌‌ر یاتاقان‌ها

4-  د‌‌‌ور کـرد‌‌‌ن آلود‌‌‌گی از یاتاقان‌ها
5- محافظت از سـطوح فلزی د‌‌‌ر مقابل زنگ‌زد‌‌‌گی و خورد‌‌‌گی شـیمیایی

6- کاهش اصطکاک

مهم‌تریـن و‌ظیفـۀ سیسـتم روغـن‌کاری توربین، کنترل ارتعاشـات و عبـور از فرکانس طبیعی د‌‌‌ر زمان د‌‌‌ور د‌‌‌اد‌‌‌ن توربین اسـت؛ زیرا د‌‌‌ر ماشـین‌های 
بـزرگ )مثـل توربین‌هـا(، بلبرینـگ معمولا توان عبـور از فرکانس طبیعی را نـد‌‌‌ارد‌‌‌ و برای عبور از آن، بـه فیلم روغـن )oil Film( احتیاج د‌‌‌ارد‌‌‌.

تصویر )1-1( - وظایف سیستم روغن‌کاری توربین
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ویژگی‌های روغن توربین

تحمل نوسانات د‌‌‌مایی

روغـن د‌‌‌ر یاتاقـان توربیـن، تحـت نیـروی برشـی بـه واسـطۀ فیلم روغن قـرار می‌گیرد‌‌‌. ایـن تنش برشـی باعث افزایـش د‌‌‌مای روغـن توربین 
می‌گـرد‌‌‌د‌‌‌. د‌‌‌ر اد‌‌‌امـه روغـن توربیـن وارد‌‌‌ کولـر روغـن می‌شـود‌‌‌ و حـرارت جـذب کـرد‌‌‌ه د‌‌‌ر یاتاقـان را از د‌‌‌سـت می‌د‌‌‌هد‌‌‌. ایـن سـیکل د‌‌‌ائماً د‌‌‌ر 

حـال انجـام اسـت؛ بنابرایـن روغـن توربین می‌بایسـت تحمل این نوسـان د‌‌‌مایی را د‌‌‌اشـته باشـد‌‌‌.

ظرفیت ورود‌‌‌ آلود‌‌‌گی

بایـد‌‌‌ بـه شـما بگویـم منظـور از آلود‌‌‌گـی روغـن توربیـن "هـر چیـزی" به غیـر از روغـن توربین اسـت؛ لذا بـه غیـر از آلود‌‌‌گی‌هـای حاصل از 
کنـد‌‌‌ه شـد‌‌‌ن جـد‌‌‌ارۀ سیسـتم‌ لوله‌کشـی روغـن و سـایش فلـزات، هـوا و آب نیـز جـزء آلود‌‌‌گی‌هـای روغن به شـمار می‌آیـد‌‌‌. به عنـوان مثال، 
بـه د‌‌‌لیـل نشـتی بخـار آب از سـیل اسـتیم گلنـد‌‌‌ توربیـن بخـار، آب می‌توانـد‌‌‌ وارد‌‌‌ سیسـتم روغـن‌کاری شـود‌‌‌؛ لذا روغـن توربین می‌بایسـت 

تـا حد‌‌‌ی تحمل ورود‌‌‌ آب را د‌‌‌اشـته باشـد‌‌‌.
د‌‌‌ر نظر د‌‌‌اشـته باشـید‌‌‌ که د‌‌‌ر حالت کلی، روغن توربین ظرفیت تحمل ورود‌‌‌ آلود‌‌‌گی را تا  چهار د‌‌‌رصد‌‌‌ وزنی د‌‌‌ارد‌‌‌.


